Allgemeiner Teil

Verteilungsplan:

Dienstgebrauch / persénlich zuzuteilen
Landeseisenbahnaufsicht Sachsen :

Geschaftsfuhrer
Eisenbahnbetriebsleiter/ Stellv. d. Eisenbahnbetriebsleiters

Technischer Leiter
Ortlicher Betriebsleiter
Fdl/Zugleiter

Tf/ Rbgl/ Wm G des EVU RIS

zugénglich zu machen durch Auslegen auf dem Dienstposten
Bereich Technik/Meisterbereich Stollberg/Sachs

Stellwerk B 1 Stollberg/Sachs

Stellwerk B 1 Frankenberg/Sachs

auszugsweise

Sofern fur Dritte von Belang und zum Befahren der Strecken der RIS
erforderlich kénnen Teile dieser SbV - als Bestandteil der Schienennetz-
Nutzungsbedingungen der RIS - auf der Homepage der RIS unter

www.ris-sachsen.eu/Unternehmen/SbV

in der jeweils glltigen Fassung heruntergeladen werden.

Betroffene EVU sowie benachbarte EIU werden tiber Anderungen rechtzeitig

informiert.

ris

Werden in dieser SbV sprachlich vereinfachte Bezeichnungen wie , Fahrdienstleiter /
Zugleiter”, , Triebfahrzeugfiihrer”, ,,Personal”, , Mitarbeiter” u. & verwendet beziehen

sich diese auf Frauen, Mdnner und Diverse in gleicher Weise.
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Lfd.
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Regeln Strecke 3 Bf Hainichen — Nachtabstellung,
Druckfehlerberichtigungen mit Austauschseiten)

3 Berichtigung 31 (redaktionelle Anderungen, prazisierte 10.10.2016 Metzler
Regeln i. Zusammenhang mit Einsatz Citylink —
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4 Berichtigung 32 (redaktionelle Anderungen, Regelungen | 10.12.2017 Metzler
zum Einsatz ,Citylink", Regelungen zum Schleppen
Variobahnen CVAG)

5 Berichtigung 33 Neuregelungen zur Betriebs-aufnahme 01.07.2018 Metzler
auf Strecke 6; Betriebliche Anweisung zum Schleppen
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Anderungen

6 Berichtigung 34 (redaktionelle Anderungen, Entfall von 09.12.2018 Metzler
Anlage 20)

7 Berichtigung 35 (redaktionelle Anderungen/ 08.12.2019 Metzler
Harmonisierung)

8 Berichtigung 36 (Anderungen anlasslich Ber. 20 FV-NE, 13.12.2020 Metzler
redaktionelle Anderungen)

9 Berichtigung 37 (Allg. Teil: Regelungen zum Einsatz von 21.04.2021 Metzler
Zweiwegefahrzeugen))

10 Berichtigung 38 (Anderungen anlasslich Ber 21 FV- 12.12.2021 Metzler
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1 Berichtigung 39 (redaktionelle Anderungen/ 11.12.2022 Metzler
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14 Berichtigung 42 (redaktionelle Anderungen) 10.12.2023 Metzler
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G
GbR Gesellschaft burgerlichen Rechts
gem geman

gepr gepruft

gez gezeichnet

Gf Geschaftsfuhrer

ggf. gegebenenfalls

GGVSEB Gefahrgutverordnung Strale, Eisenbahn und Binnenschifffahrt
Gl Gleis

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung
GS Gleissperre

GSM-R Global System for Mobile Communication —Rail
GT Grundstellungstaste

GUwW Gleichrichter-Unterwerk

Gz Glterzug

H

Hbf Hauptbahnhof

Hbm Hartsteinwerke Bayern-Mittelsachsen
Hg Hoéchstgeschwindigkeit

Hp Haltepunkt

Hp-abhéngig vom Hauptsignal abhéngig

HS Halbschranke

HSA Halbschrankenanlage

HSig Hauptsignal

Hst Haltestelle

HV 73 Handverschluss fur Weichen

HV-73 H Handverschluss fur (bewegliche) Herzsticke
Hz Hertz

I, J

i A im Auftrag

i. 8. im Sinne

i.dR. in der Regel

MU Induktive Meldungstbertragung
Indusi Induktive Zugsicherung

inkl. inklusive

1ISO Internationale Organisation fir Normen (International Organization for Standardization)
K

k. A keine Angaben

KBS Kursbuchstrecke

L

La Verzeichnis der Langsamfahrstellen
LAPO Landespolizei

LEA Landeseisenbahnaufsicht

LNT Leichte Nahverkehrstriebwagen

Lrf LokrangierfGhrer

LS Lichtsignal

LST Leit- und Sicherungstechnik

LU LademaRuberschreitung

Lz Lichtzeichen

M

MA Mitarbeiter

max maximal

Mbr Mindestbremshunderstel

mdl mundlich

min. Minuten

N

Naf Nahbedienungsfreigabe

NE nichtbundeseigene Eisenbahn

Nfz Nebenfahrzeug

Nr. Nummer

NRE Nossen Riesaer Eisenbahn Compagnie GmbH
ntg nicht technisch gesichert

o}

0. g. oben genannt

6BL ortlicher Betriebsleiter

6zF ortlich zustandiger Fahrdienstleiter
P

Pkt Punkt

Po Posten

PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

Q

QM Qualitdtsmanagement

Qms Qualitdtsmanagementsystem
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Allgemeiner Teil

2, Abschnitt: Fahrdienst auf den Betriebsstellen

zu§2(9)

Der Z| Frankenberg/Sachs meldet sich unmittelbar vor Dienstbeginn und nach Dienstende beim
Z| Stollberg/Sachs sowie beim 6zF DFR 2 und LEG an bzw. ab, sofern diese Dienstposten zu
diesem Zeitpunkt besetzt sind.

zu §7(1)
Leiter im Sinne des § 7 sind der EBL bzw. dessen Vertreter.

zu § 8 (2)

Samtliche betrieblichen Meldungen sind auf den Strecken 1a, 1b, 2 und 3 vorrangig Uber
Zugfunk (VzF 95) durchzuftihren. Ein entsprechendes Verzeichnis der Teilnehmer
beinhaltet Anlage 6.

Im Stérungsfall sind (Mobil-)Telefone zu benutzen.

Die Zugfunkgeréte der Z| sind mit Sprachspeichern ausgeristet.

Auf Strecke 5 ist kein Zugfunk vorhanden, daher sind zur betrieblichen Verstandigung
Mobiltelefone zu verwenden. Der Zugfunkverkehr auf Strecke 6 wird ausschlieRlich vom
6zF Falkenstein durchgefihrt - dieser unterrichtet den ZI Stollberg/S. Uber die Inhalte evtl.
Notrufe.

Bei Ausfall des Sprachspeichers bzw. des Zugfunks fur die Strecken 2 und 3 ist auf den
Tfz das Meldebuch gern. FV-NE § 6 (2) zu fuhren.

Auf Strecke 1a Stollberg/Sachs —Abzw Altchemnitz wird technisch unterstitzter Zugleitbetrieb
durchgeftihrt. Solange die Leit- und Sicherungstechnik bedienbar ist (Zug- und Rangierfahrten unter
FahrstraRennutzung) werden keine Zuglaufmeldungen durchgefiihrt. Regelungen bei Ausfall der
Technik siehe Anlage 1 Anhang 1 dieser SbV.

Sobald vom Regelbetrieb abgewichen werden muss — z. B. bei gréReren Verspatungen, Ausfallen,
Verlegen von Zugkreuzungen, Verkehren von Sonderzigen, Stérungen usw. — ist die Zuglenkung

sofort auszuschalten.

Auf der Strecke 1 b Abzw Altchemnitz — Chemnitz Siid werden samtliche Zugmeldungen mit
dem Fdl der DB RegioNetz Erzgebirgsbahn, Bf Chemnitz Suid, Uiber Festnetz-Telefon gefiihrt.

Auf der Strecke 2 Stollberg/Sachs — St. Egidien werden s&mtliche Zugmeldungen mit dem
6zF DZW 1 Uber die Streckenfernsprechleitung abgewickelt.
Eine Aufzeichnung dieser Gespréache erfolgt sowohl beim ZI Stollberg/Sachs als auch beim 6zF

DZW 1.

Fur die Strecke 3 Hainichen — Niederwiesa werden samtliche Zugmeldungen mit dem ézF DFR 2 tber
die Streckenfernsprechleitung abgewickelt. Eine Aufzeichnung dieser Gesprache erfolgt beim 6zF DFR

2,

Die Verstandigung Uber stattfindende Rangierfahrten im Streckenrangiergleis
(Strecke 5) Eilenburg — Liiptitz erfolgt Uber Festnetz-Telefon zwischen dem Fdl Eilenburg und dem Z|
Frankenberg/Sachs. Die Zugmeldungen fur Ein- und Ausfahrten in bzw. aus dem Bf Eilenburg erfolgen

ebenfalls Uber Festnetz-Telefon.

Die Verstandigung auf Strecke 6 Adorf/Vogtl. - Zwotental zwischen dem 6zF Falkenstein und dem ZI
Stollberg/Sachs erfolgt ausschlieRlich Uber Festnetz-Telefon.
Es finden keine Zugmeldungen i. S. der Ril 408 statt.
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zu Abschn. 6.3
Meldungen an die Berufsgenossenschaft VBG Bezirksverwaltung Dresden, an
Versicherungen usw. werden grundsatzlich durch den EBL und die Geschéaftsleitung

veranlasst.

Sonstiges
Gegenuber ermittelnden Behérden (LAPO, BPOLI, EBA, EUB, LEA, BNA usw.) oder

auch ggf. gegentiber dem Notfallmanager benachbarter Infrastrukturbetreiber durfen
grundsatzlich nur allgemeine Angaben zur eigenen Person (Name, Wohnanschirift,
Geburtsdatum, Geburtsort) gemacht werden. Fir alle daruber hinaus gehenden
Angaben sind diese Behoérden an die Betriebsleitung der RIS zu verweisen. Werden
Beschaftigte der RIS von den genannten Behérden zu Vernehmungen/Anhérungen
geladen (egal ob als Zeuge oder Beschuldigter) ist vorher grundsétzlich die
Geschéftsleitung zu informieren. Diese entscheidet dann, ob und in welcher Form .
Rechtsbeistand organisiert wird.

DMV-NE in Verbindung mit der DAT

zu DMV-NE 3.1.1.1.
Siehe zu DAT 1.4. (3).

zu DMV-NE 3.1.2.1. und DAT 1.4. (3)
Zum Erwerb und Erhalt der Streckenkunde gelten vollinhaltlich die Bestimmungen

der VDV - Schrift 755 (Streckenkenntnis - Richtlinie) bzw. TfV Anlage 8.

zu DAT 1.4. (2)
Tf missen mit der Fahrzeugbedienung soweit vertraut sein, dass sie ggf. geringe

Mangel und Stérungen selbst beheben kénnen.
SIG-VB-NE

zu den Vorbemerkungen
(3) Die SIG-VB-NE wird fur die Strecken sinngemaR fir die Bedienung der

Signalanlagen angewandt. Fur die Bedienung der Stw gilt der sachliche Inhalt der

jeweiligen Vorschriften der ehemaligen DR bzw. der DB AG.
Hinsichtlich der Bedienungsanweisungen fiur das ESTW der Bauart BBR in
Stollberg/Sachs bzw. fiir das GS-1I-Stw in Frankenberg/Sachs siehe Anlage 1 bzw. Anlage

la.

(4) a) Leiter im Sinne dieser Bestimmungen sind die Vertreter der Betriebsleitung.

zu§1(1)c)
Siehe hierzu zur BUV-NE und Strecken-/Bahnhofsbeschreibung Teil B.

zu§1(1)d)
Zugbeeinflussungseinrichtungen sind als punktférmige Zugbeeinflussung PZB

ausgefuhrt.

zu Anlage 7
Es werden Arbeits- und Stérungsbucher gefuhrt.

BUV-NE
zu § 8 (10) und § 9 (2)

Siehe hierzu Ril 301.1501.
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Strecke 1a )

BU km 18,416 LzH/F- US BUP 93 Gewerbegebiet Niederdorf (Schichtstralle)
BU km 18,972 LzH/F-US BUP 93 Bahnhofstrake Niederdorf

Die Anlagen km 18,416 und 18,972 sind als elektrisch angetriebene Halbschranken
mit Strallen-Sig der Farbfolge ,gelb-rot" ausgefiihrt. Aufgrund der raumlichen Nahe
zueinander sind die Anlagen als BU-BU- Anlagen ausgefihrt, d.h. die Anlage ist mit
der Anlage in km 18,972 gemeinsam auf die Induktionsschleife in km 17,793
geschaltet. Die US sind im Bremswegabstand in km 18,016 und km 18,803
aufgestellt.

Unmittelbar vor dem BU befinden sich die Auto - HET Schleifen fiir die Einschaltung
des BU. Eine Einschaltung der Anlage mittels VETAG - Einrichtung befindet sich in
km 19,004 (Bahnsteigende Hst Niederdorf in Fahrtrichtung Stollberg/Sachs).

Die elektrischen Halbschrankenanlagen arbeiten als BU-BU-Anlagen zusammen mit
der Anlage in km 18,416.

Die Einschaltschleifen befinden sich in km 18,118 und 19,839 und sind gekenn-
zeichnet durch Sig So 15.

Die Anlage ist triebfahrzeugfuhreriberwachte BUSA- Anlage mit US ausgelegt.
Diese stehen im Bremswegabstand in km 18,585 und 19,372.

In km 18,985 befindet sich in Richtung Stollberg/Sachs ein USW.

Far Rangierfahrten im Bereich des BU befindet sich an gleicher Stelle ein Rangier-
schalter.

Am Bahnsteig Niederdorf in Richtung Stollberg/Sachs haltende Ziige mussen die in
km 19,869 befindliche VETAG- Einrichtung bedienen, wenn die vs| Haltezeit am
Bahnsteig lénger als eine Minute betragt. Fur die Fahrtrichtung Stollberg/Sachs
befindet sich in km 19,846 ein gemeinsamer UT- Schalter fiir die BU km 18,972 und
18,416.

Eine Einschaltung beider Anlagen flr die Fahrtrichtung Stollberg/Sachs mittels VETAG
Einrichtung befindet sich in km 19,004 (Bahnsteigende).

Fur manuelle Einschaltung beider Anlagen fur die Fahrtrichtung Stollberg/Sachs ist in
km 19,002 ein Schlusselschalter angebracht. Unmittelbar vor den Ubergéngen
befinden sich in beiden Fahrtrichtungen Auto - HET Schleifen.

BU km 19,396 nicht technisch gesichert
BU km 20,996 Lz/US BUP 93 (Klarwerk Niederdorf, nur StraRen-Sig)

Die Anlage ist als Lichtzeichenanlage mit der Farbfolge ,gelb-rot" mit einer Auto- HET
ausgelegt. US befinden sich im Bremswegabstand vor dem BU jeweils in km 20,596
und 21,446. Die Einschaltschleifen befinden sich in km 20,373 und 21,669,
gekennzeichnet durch Sig So 15.

BU km 22,307 nicht technisch gesichert
BU km 22,662 nicht technisch gesichert
BU km 23,019 LzH/F-Hp EBUT 80 (B 169 im Bf Pfaffenhain)

Die Anlage besteht aus einer elektrisch angetriebenen Halbschranke mit StraRen-Sig

der Farbfolge ,gelb-rot'.

In km 21,177 und 23,710 befinden sich fur Zugfahrten Annéherungskontakte. Die
Anlage arbeitet Hp - abhéngig in Abhangigkeit zu den Sig 2 A und 2 P2.

Bevor eine Rangierfahrt den BU beféhrt, ist durch den ZI Stollberg/Sachs die Anlage
einzuschalten; nach Befahren des BU 6ffnen sich die Schranken automatisch. Fiir die
Ruckfahrt ist das SchlieRen der Schrankenanlage beim ZI erneut zu veranlassen.

4 Ber 43 gultig ab 15.12.2024



Strecke 1b

II. Verzeichnis der technisch nicht gesicherten Bahniiberginge, die mit
Beschrénkung der Hochstgeschwindigkeit befahren werden miissen:

Bahniibergang Strale / Weg Richtung Richtung

in km Chemnitz Sid Stollberg (Sachs)

km 33,889 SchulstraRe  [Halt vor BU , értliche Halt vor BU , értliche
Sicherung Sicherung

km 34,797 Scheffelstrale [Halt vor BU , értliche Halt vor BU, értliche
Sicherung Sicherung

. Beschreibung der technischen Bahniibergangseinrichtungen

1. Allgemeines
Die technischen BUSA sind als

- BUP-93- Anlagen
- WSSB - Anlagen mit Blinklicht

ausgefihrt.

2. Bahniibergdnge an der Strecke Abzw Altchemnitz — Chemnitz Siid

(ausschl.)

BU km 33,002 LzH/F-Hp BUP 93
Die Anlage ist als elektrische Halbschrankenanlage mit Lichtzeichenfolge ,gelb-rot"

ausgefihrt.

(Abzw Altchemnitz)

Der BU befindet sich unter Deckung und Uberwachung der Sig 4 A in km 32,759
(Fahrtrichtung DCS) und 4 F in km 33,140 (Fahrtrichtung DNK), welche vom ESTW

aus gesteuert werden.

Annaherungskontakte befinden sich fur das Sig 4 A in km 31,664, fir Sig 4 F in km

34,235.

Bei gestorter Schrankenanlage ist das Einstellen eines Fahrtbegriffes nicht maoglich.
Beim Rangieren oder Fahren ohne Signalbedienung ist das Bedienen der
Schranken durch den ZI Stollberg / Sachs méglich.
Zusétzlich befindet sich am BU ein Rangierschalter (DB 21).

BU km 33,889 WSSB el. Vollschranke mit Zusatzblinklicht (ehem. Po. 14)
(Schulstralle, voriibergehend auer

Betrieb)

Die Schrankenanlage km 33,889 ist als elektrische Vollschrankenanlage der

Bauart WSSB ausgeftihrt.

Die Anlage besteht aus zwei Schrankenbdumen, welche die SchulstraRe in voller
Breite sperren, und den Andreaskreuzen mit rotem Blinklicht.
Die Anlage entspricht den Vorschriften der enemaligen DR.
Auf Grund der nicht vorhandenen Sicht (Schiene/StraRe) ist ein Anhalten vor dem
BU aus beiden Ri zwingend erforderlich, um Geféahrdungen fur alle Verkehrsteil-

nehmer auszuschlieRen.

Daher erfolgt bis zur Instandsetzung der BUSA eine Signalisierung durch die Sig
Lf 4 ,0" und Lf 5 im Bremswegabstand zum BU.
Nach dem Anhalten ist der BU in km 33,889 geméaR FV-NE Anlage 13 (17) zu

sichern.
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Strecke 1b

BU km 34,204 nicht technisch gesichert (Weglbergang fur FuRgéanger und
Radfahrer)

BU km 34,797 WSSB el. HSA mit Zusatzblinklicht (ehem. Po. 16)

(Scheffelstralle, vorlibergehend

aulier Betrieb)

Die Anlage besteht aus den Schrankenbdumen 1 und 2 (derzeit demontiert),
welche die jeweils rechte StraRenhilfte sperren und den FuRwegschranken 3 und
4 sowie den Zusatzblinklichtern im Andreaskreuz.
Die Gestaltung entspricht der ehemaligen Ausfihrung der DR.
Die Anlage ist fur eine Streckengeschwindigkeit von 60 km /h ausgelegt.
Die US befinden sich in km 34,252 bzw. km 35,087 im Bremswegabstand.
Einschaltkontakte befinden sich in km 33,939 bzw. 35,389, gekennzeichnet durch
Signal So 15.
In der Einschaltstrecke aus Ri Stollberg/Sachs befindet sich der nicht mehr
genutzte Hp Chemnitz- Stadtpark.
Nach einer Einschaltung bleiben die Schranken so lange geschlossen, bis der Zug
den Ausschaltimpulsgeber am BU befahren hat.
In km 34,830 befindet sich an einer H-Tafel ,Ne 5" ein Zusatzschild ,Sperrfahrten”.
Flr samtliche Zugfahrten der Fahrtrichtung Altchemnitz - Chemnitz Sud ist der BU
bis auf weiteres mittels BUP zu sichern. Das gilt nicht fir Triebfahrzeuge, von
deren Fihrerstand aus der Tf die StraRe im BU-Bereich sowie den StraRenverkehr
uneingeschrénkt einsehen kann (Tfz ohne Vorbauten, Triebwagen usw.).
Der BU aus beiden Ri mittels Lf 4 ,0" und Lf 5 im Bremswegabstand signalisiert.
Nach dem Anhalten ist der BU in km 33,889 gemaR FV-NE Anlage 13 (17) zu
sichern.
Ausnahmen regelt der EBL im Einzelfall.

BU km 35,598 Lz/Us BUP 93 (Zufahrt Logistikzentrum Johann-Esche-Strafe)
Die Anlage ist als Lichtzeichenanlage mit der Farbfolge ,gelb-rot" ausgelegt.
Die Einschaltschleife in Ri Chemnitz Std befindet sich in km 34,628, das
dazu gehérige US in km 35,192.

In Ri Abzw Altchemnitz befindet sich die Einschaltschleife in km 36,568, und
das dazu gehérige US in km 35,998.

Im Bereich des BU befindet sich der Anschluss VW Motorenwerke. Die
BUSA ist mit einem RS-Schalter (DB 21) ausgestattet, um das Rangieren
(Umsetzen) vom Streckengleis Abzw Altchemnitz - Chemnitz Siid in den
Anschluss VW Motorenwerke zu erleichtern.

Ferner befinden sich vor dem BU aus beiden Fahrtrichtungen UT-Tasten
(Schltssel DB 24) und HET-Tasten (Schitssel DB 21).
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Der Einfahrweg nach Gl 2 endet an der Spitze der W 3; der Einfahrweg nach Gl 1 in

Hohe der Tafel ,Ne 5" Gleis 2.
Streckenschlussel befinden sich unter LST-Siegelverschluss auf den Fahrzeugen

der CBC GmbH sowie auf den Tfz/Nfz der RIS.

Strecke 2

4. Fahrweg- und Zugschlusspriifung

Der Fahrweg bei Einfahrten in den Bf darf als frei und eingestellt betrachtet werden,
wenn der zuvor eingefahrene Zug an der néchsten Zuglaufmeldestelle eine
Ankunftsmeldung abgegeben hat (Oelsnitz/Erzgeb) oder vollstandig angekommen
ist (Stollberg/Sachs) oder der Tf / Zf eine Verlassensmeldung, bei Uberholungen
eine Fahrwegsicherungsmeldung, abgegeben hat oder der Fahrweg von einer
Rangierfahrt vollstandig geraumt ist und der Tf / Rbgl dies gern. FV-NE § 59 (3)
gemeldet hat.

Die Fahrwegprifung bei Einfahrten im durch die RFW eingestelliten Fahrweg obliegt
dem Tf durch die Beachtung der RFW-Sig.

Bei Einfahrten entgegen der Grundstellung der RFW hat der Zf / Tf den Fahrweg
einzustellen und zu prifen.

5. Durchfiihrung von Kreuzungen und Uberholungen, Beginnen und Enden von
Ziigen

Der Bf Neuoelsnitz ist Kreuzungsbahnhof, bei Erfordernis wird von hier aus das Bfs-
Nebengleis nach/von Lugau befahren.

Entsprechend der durch die RFW eingesteliten Fahrwege fahren Zige aus Ri
Stollberg/Sachs in Gl 2, Zuge aus Ri Oelsnitz (Erzgeb) in Gl 1 ein. Reisezlge aus
Ri Oelsnitz (Erzgeb) halten vor der H- Tafel ,Ne 5" in km 5,750 am Bahnsteigende
in Ri Stollberg/Sachs und fahren nach dem Fahrgastwechsel nach Gl 1 — bei
Kreuzung nur bis zur H- Tafel in km 5,300.

Bei Zugkreuzung ist aus Ri Stollberg/Sachs an der H- Tafel mit dem Zusatz ,bei
Zugkreuzung" in km 5,603 anzuhalten, eine Ankunftsmeldung an den ZI
Stollberg/Sachs abzusetzen und die Kreuzung abzuwarten.

Der Zug aus Ri Stollberg/Sachs betatigt in km 4,840 UT (IMU, wenn vorhanden) fur
BU km 5,716 und fahrt nach GI 2 ein.

Wird durch ,Befehl" und im Fahrplan ein Halt vor der Trapeztafel in km 5,090
angeordnet, weil im Bf z. B. rangiert wird, ist ebenfalls in km 4,840 UT - Bedienung
fur den BU 5,716 erforderlich, da sonst in der Gegenrichtung fur den aus Oelsnitz
(Erzgeb) kommenden Zug am US kein Signal BU erscheinen wiirde.

Nach Halt vor dem Sig Ne 5 in km 5,603 und vor Weiterfahrt ist der BU km 5,716
einzuschalten.

Die fur Kreuzungen/Uberholungen abzugebenden Meldungen werden dem Tf in
den Fahrplanunterlagen der Strecke mitgeteilt.

6. Freizuhaltende Durchrutschwege bei der Einfahrt im Bf haltender Ziige

e Durchrutschweg

Richtung nach Gleis o s
Stollberg/ :
Saeha 2 H- Tafel km 5,603 So 12 Weiche 1
Oelsnitz

(Erzgeb) 1 H- Tafel km 5,300 So 12 Weiche 2
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Strecke 3

lll. Betriebsstellen

Die einzelnen Betriebsstellen sind in der Reihenfolge der Kilometrierung aufgefihrt;

Bf Hainichen (u) Zuglaufmeldestelle DHA  km 19,971
Hp Dittersbach b. Frankenberg/Sachs (u) DDIF  km 26,324
Bf Frankenberg/Sachs Zugleitstelle DFK km 29,081
Hp Frankenberg/Sachs Siid (u) DFKS km 30,180
Hp Braunsdorf-Lichtenwalde (u) DBDL km 33,930
Bf Niederwiesa Ubergangs-Bf DB AG / RIS DNR  km 37,494

Die Schnittstelle DB AG / RIS befindet sich in km 36,810 im Bf Niederwiesa der DB AG.

Vorbemerkungen zur Durchfiihrung des Zugbetriebes auf dem
Streckenabschnitt Hainichen — Frankenberg/Sachs

Auf dem Streckenabschnitt Hainichen - Frankenberg/Sachs wird Zugleitbetrieb
nach FV-NE durchgefuhrt.

Somit ist der ZI Frankenberg/Sachs ist fur die Regelung und Durchfiihrung des
Zugbetriebes auf der Strecke in Zusammenarbeit mit den Zugpersonalen
verantwortlich.

Fahrdienstliche Meldungen mussen an ihn abgegeben werden, er muss in
jedem Falle die Zustimmung zur Weiterfahrt bzw. zum Rangieren erteilen.
Kreuzungen erfolgen geman den jeweils gultigen Fahrplanunterlagen nur im Bf
Frankenberg/Sachs.

Bei Bedarf kénnen im unbesetzten Bf Hainichen Fahrzeuge in den Gl 2, 3

und 4 abgestellt werden.

Im Abschnitt Hainichen - Frankenberg/Sachs darf sich jedoch immer nur ein
Zug befinden (Einzugbetrieb).

Im Bf Hainichen Ubernimmt die Aufsicht am Zug der jeweilige Tf.

Auf den Tfz/Nfz der RIS sowie auf den Fahrzeugen der CBC GmbH befindet
sich je ein Streckenschlussel (unter LST — Siegelverschluss) fir die mit
Ruckstellvorrichtung ausgertsteten RFW im Bf Hainichen.

Die Tf sind jeweils fir den Verbleib, die sachgerechte Verwendung und die
sichere Verwahrung dieser Schitissel verantwortlich. Beschédigte Siegel sind

sofort dem ZI zu melden.
Beim ZI Frankenberg/Sachs befinden sich ein weiterer Streckenschliissel sowie

ein entsprechender Ersatzschltssel unter Siegelverschluss.
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Strecke 3

Der Bf ist durch den ZI Frankenberg/Sachs zu sperren, wenn in den
Hauptgleisen rangiert wird. Entsprechende Merkhinweise sind zu verwenden.
Das Beenden des Rangierens ist dem ZI Frankenberg/Sachs zu melden.
Dabei ist mit anzugeben, ob Gl mit Fahrzeugen besetzt bleiben Dies ist durch
den Zugleiter im Dienstibergabebuch zu dokumentieren.

Aullerdem ist das VerschlieRen der W und Flankenschutzeinrichtungen sowie
das Sichern abgestellter Fahrzeuge an den ZI Frankenberg/Sachs zu melden.
Die erforderlichen Gebrauchsschlissel (Bedienung der Gl 3 und 4) sowie der
ErsatzschlUssel fiir die Gleistore der Einzdunung Gl 2 werden vom ZI
Frankenberg/Sachs am Schitsselbrett bzw. im Ersatzschliisselkasten unter
Siegelverschluss verwahrt.

Beginn und Ende des Rangierens sind im Zugmeldebuchbuch einzutragen.

Besondere Vorsicht beim Rangieren

Mussen Fahrzeuge vortibergehend abgestellt werden, so ist die Tabelle in
Anlage 4 der SbV zu beachten.

Im Bereich des Bfs Hainichen befinden sich folgende Abschnitte mit einer
gréleren Neigung als 2,5 %o fur die ein Abstellverbot gilt:

- Gleis 1 von Gleisendabschluss in km 19,695 bis km 19, 732; 9 %o
8.1. Gleiseinzdunung / Gleistore Gl 2

Die Verantwortung fur die Bedienung (Offnen, SchlieRen, Sichern/Arretieren) der
Tore obliegt ausschlieRlich dem Tfz-Personal. Die Tore diirfen in
geschlossenem Zustand (quer zum Gleis) nur verschlossen werden, wenn sich
innerhalb der Einzaunung ein Fahrzeug befindet. Ansonsten mussen die Tore
stets im gedffneten Zustand verschlossen sein.

Die Tf der CBC GmbH sind im Besitz des Schlissels fir die Tore.

13 Ber. 43, gliltig ab 15.12.2024
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Sammlung betrieblicher Vorschriften, Anlage 2

1.4.2.2, Weiterfahrt Gber den BU

Die Weiterfahrt Uber den BU hinaus erfolgt nach Sicherung mit ,HET* bzw.
,Automatik HET“. Vor der BU- Tafel ist zu halten, die HET zu bedienen (manuelle
Bedienungshandlung bei Auto-HET entfallt) und das vollsténdige Schliefen aller
Schranken abzuwarten.

1.4.2.3. Halt hinter einem BU

Soll eine Sperrfahrt ausnahmsweise im Wirkbereich der BUSA hinter dem
BU halten, so ist stets der Fahrzeugsensor Fs 3/13 frei zufahren.

Richtungswechsel auf dem BU zwischen den Fahrzeugsensoren FS 3 und FS 13
ist verboten!

Fur die Weiterfahrt sind bezuiglich der BUSA keine Handlungen erforderlich.
1.4.2.4. Ruckfahrt der Sperrfahrt

Bei der Rickfahrt ist wie unter Punkt 1.4.2.2. zu verfahren.

1.4.3.
In den Bedienungsanweisungen, Betren, Fplo oder im Auftrag zur
Sperrfahrt nach FV -NE § 27 (3) ist auf die BUSA- Anlage und die
Einhaltung dieser Anweisung hinzuweisen.

1.5. Besonderheiten beim Verwenden von Schiebelokomotiven

Schiebelokomotiven durfen den Zug innerhalb der BUSA nicht verlassen.

1.6. Verhalten der Mitarbeiter im Betriebsdienst

1.6.1. Zustdndige Zugmeldestelle

Die zusténdige Zugmeldestelle fur alle BUSA der Strecken 1a, 1b und 2 ist
der ZI Stollberg/Sachs, fur die BUSA der Strecke 3 ist der ZI

Frankenberg/Sachs zusténdig. Bi
. : : bt

1.6.2. MaBnahmen bei Stérung der BUSA

Wenn dem zusténdigen Fahrdienstleiter eine Stérung der BUSA gemeldet wird ist der
Signalmeister, zum Zweck der Entstérung, zu benachrichtigen.

1.6.3. Zugbegleitpersonal

Stellt das Zugpersonal eine Stérung der BUSA fest, ist der zustandige ZI gem.
Pkt. 1.6.1. zu benachrichtigen. _
Chemnitz, 21.09.2011

aufgestellt am: 06.09.2011

durch: Metzler

in Kraft gesetzt:

gez. i. A. Metzler

Rasemann
Eisenbahnbetriebsleiter
RIS Sachsen GmbH
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Sammlung betrieblicher Vorschriften, Anlage 9 Ml

Gleisbereiche, die nicht mit abgesenkter Pflugschar befahren werden dirfen

Im Bereich der Bahnsteige der Strecke 1a Stollberg/Sachs - (ausschl.)

Abzw Altchemnitz ist zu beachten, dass auf Grund der Wanderschutzklemmen
(Abstandhalter zum Bst) ein Raumen des Gleises mit abgesenkter Pflugschar zur
Beschédigung des Oberbaues fithren wiirde und deshalb verboten ist.

Dasselbe gilt auch fur den Streckenabschnitt auf der freien Strecke von km 17,6 bis
km 17,9 sowie von km 18,4 bis km 18,8 zwischen Hp Stollberg SchlachthofstraRe, Hst
Niederdorf sowie den Bereich Bst 1 und 2 Bf Neukirchen-Klaffenbach. Die Sig Ne 7a
und Ne 7b sind zu beachten.

Wanderschutzklemmen sind auch vorhanden auf Strecke 3 von km 31,1—-km 31,3
(Hp Frankenberg Std) — dieser Bereich darf ebenfalls nicht mit ab gesenkter

Pflugschar befahren werden.
Der Bahnsteigbereich des Bf Nossen darf ebenfalls nicht mit abgesenkter Pflugschar
und auch nicht von arbeitenden Schneeschleudern befahren werden.

Fahrplan

Die Schneerdumfahrten werden wie dringliche Hilfszlige behandelt und missen durch
Fahrplan eingelegt werden. Die Fahrplane werden von den ZI Stollberg/Sachs /
Frankenberg/Sachs erstellt.

Die zuléssige Hochstgeschwindigkeit fir Schneeraumfahrten betragt 50 km/h.

Fur den Einsatz von Zweiwegefahrzeugen (UNIMOG, ZWB) sind die betroffen Gleise
gem. FV-NE § 26 (§) auf Antrag des Tf/Lotsen der RIS zu sperren (UVV-Sperrung).
Alle Beteiligten sind Uber das Verkehren von Schneerdumfahrten zu versténdigen.

UnregelmaRigkeiten, Einschrankungen in der Verfugbarkeit der Infrastruktur
Sobald im Zusammenhang mit Extremwetter UnregelméRigkeiten auftreten (Zug-/
Kreuzungsausfélle bzw. - verlegungen, Verspéatungen bei > Rz 5 min, Gz > 10
Minuten/Zug, Betriebseinstellung usw.) ist gem. Anhang 3 dieser Anlage zu
verfahren.

Dabei ist die rechtzeitige Verstandigung aller Beteiligten untereinander tiber
bevorstehende Einschrankungen in der Betriebsabwicklung unabdingbar.

Fahrten zum Enteisen der Oberleitung auf der Strecke 1 a:

Muss nachts auf der Strecke 1 a die Oberleitung durch eine Variobahn bzw. einem
City- Link der CBC GmbH eisfrei gefahren werden informiert der ZI
Stollberg/Sachs hiertiber den in Stollberg/Sachs diensthabenden Tf der CBC
GmbH bzw. die Einsatzleitung.

Ein entsprechender Bedarfsfahrplan befindet sich im Geschwindigkeitsheft 1.
Alle Beteiligten sind von diesen Fahrten zu unterrichten.

Bei AuRentemperaturen von unter + 5 Grad Celsius ist wahrend der Nachtstunden
ohne stattfindende Zugfahrten stets mindestens eine Enteisungsfahrt
durchzufiihren, die Entscheidung hiertiber trifft der Z Stollberg/Sachs in eigener
Verantwortung.

Schneerdumfahrten der CVAG im Zustandigkeitsbereich des Z|
Stollberg/Sachs

Die CVAG fuhrt keine Schneerdumfahrten im Bereich der RIS durch, die
Schneerdumgrenze der CVAG endet am Abzw Altchemnitz am Sig 4G,
die obertechnische Grenze befindet sich in Héhe des Grenzzeichens
der W 402. Der Bereich zwischen Sig 4G und der oberbautechnischen
Grenze wird durch die RIS beraumt.
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Anhang

Vereinfachter Befehl — nur intern anwendbar durch ZI Stollberg/Sachs und ZI
Frankenberg/Sachs

- entféllt -

2 Ber. 43, gultig ab 15.12.2024
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